TITELTHEMA Neue Automobile

Der neue VW Scirocco

Volkswagen setzt bei dem neuen Scirocco auf die bei Liebhabern Klassischer englischer Sport-
wagen als Shooting Brake bekannte Bauart und interpretiert diese mit einer Kombination aus

i Design und i it. Damit idet sich das Fahrzeug deutlich
von den ersten beiden Generationen und vermittelt seine Dynamik mit einer langen, in den
markanten Heckspoiler ibergehenden Dachlinie




1 Einleitung - Design

Mit ihrem eigensténdigen und emotio-
‘nalen Design auf der Basis des Golfhaben
die ersten zwei Generationen Scirocco
iber eine halbe Million Kunden gefun-
den. Auch der neue Scirocco steht flach
und breit auf der Strafe. Eine wichtige
Botschaft geht von der Frontgestaltung
aus, denn hier zeichnet sich der Beginn
ciner neuen Design-fra bei Volkswagen
ab. Dabei hat die Betonung horizontaler
Elemente durchaus einen historischen
Hintergrund, denn auch das Design der
ersten beiden Generationen des Scirocco
wies einen waagerechten Grill als verbin-
dendes Blement zwischen den Scheinwer-
fern auf. Der obere Lufteinass mit seinem
schwarz glinzenden Rahmen bildet ein
breites Band mit den Scheinwerfern. Dy-
namisch schrig gestellt, erzeugen sie eine
gewisse Aggressivitit, die zum agilen Cha-
rakter des Scirocco passt. Unterhalb des
Stofifingers wird dieses Motiv gewisser
makien gespiegelt: Eine bis in die Seiten
hineinreichende Offung umfasst Blin-
Ker, Nebelscheinwerfer und einen groRzit
gig dimensionierten Wabengrill.

Das kraftvolle Heck mit breiten Schul-
tem schiebt den Scirocco nach vorn.
Auch in der Heckansicht verfehlen die
kraftvollen Rundungen nicht ihre Wir-
Jung - sie stehen in spannungsreichen
Kontrast zu den straff gezeichneten Kern-
elementen der Heckgestaltung. Waage:
rechte flache Leuchten mit einer fast au-
‘genfbrmigen Kontur werden durch eine

markante Sicke verbunden. Die Klare re
duzierte Form der Heckscheibe setzt sich
deutlich vom unteren Teil des Korpers
ab. Daraus ergibt sich in der Heckansicht
das Bild eines muskulésen und selbstbe-
wusst auf dem Boden stehenden Korpers
- kraftvoll und agil auch aus dieser Per-
spektive.

Ein weiterer Kontrapunkt: Der Fin-
zug des Karosserickbrpers im mittleren
Bereich kommt einer Taille gleich. Der
straff gezeichnete Schweller, leicht an-
steigend, betont den Wechsel von Klaren
Linien und sinnlich anmutenden For-
men. Flache Seitenscheiben, hinten mit
elegantem Schwung nach oben gezo-
gen, strecken den von Haus aus kom-
paktem Korper, kehren die von Klas-
sischen Sportwagen vorgegeben Verhdlt-
nisse von kurzem Dach zu langer Haube
um und sind ein wichtiges Element. der
Form des Scirocco die notwendige Ei-
genstindigkeit und damit Charakter zu
verleihen.

2 Exterieur

Mit einer Linge von 4,26 m liegt das Fahr-
zeug auf dem Niveau des Golf. Durch die
rahmenlosen Titren ist eine sportlich
flache Fahrzeughshe von 1,40 m mog-
lich, Bild 1. Die Breite von 1,81 m kommt
dem Passat nahezu gleich und erlaubt
eine groRe Spurweite von 1,55 m vorn
und 1,56 m hinten. In Kombination mit
den serienméRigen 17*Leichtmetall-

Bild1: Abmessungen des Fahizeugs
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Bild 2: Das

oben die sericn
non-Licht, unten die Heckle

das optionale Bi-X

radern oder den optionalen 18*Leicht-
‘metallridern ist dies ein weiterer Beitrag
zum dynamischen Auftritt des Scirocco.
Im Innenraum haben vier Frwachse
ne bequem Platz. Selbst wenn ein Fahrer
mit 1,90 m Groge den Vordersitz in
die hinterste Position schiebt, bleibt fir
den Fondpassagier eine Kniefreiheit von
19 mm. Trotz seiner Sportlichkeit bietet
der Scirocco 292 1 Kofferraumvolumen.
Sobald die zwei Lehnen der hinteren Fin-

magiger
chten

win der Mitte

zelsportsitze umgeklappt werden, er-
hisht sich das Volumen auf 755 1. Dabei
kann unbedenklich bis zum Dachhim-
mel beladen werden, Der neue Scirocco
ist damit uneingeschrinkt alltagstaug-
lich,

Lichttechnik: Halogen- und
Bi-Xenon-Scheinwerfer

Der Scirocco verfiigt serienméRig tiber
Halogenscheinwerfer mit Abblend- und

Ternlicht. Positions- und Blinklicht sind
in ciner Funktionseinbeit im StoRfinger
integrierL. Der optionale Bi-Xenon-Schein-
werfer vereint Abblend- und Fernlicht in
ciner Funktionseinheit. Des Weiteren sind
ein statisches Kurvenlicht und cin separa-
ter Tagfahrlichtscheinwerfer integriert.
Die waagerechten flachen Heckleuchten
mit einer fast augenformigen Kontur bik
den den Abschluss, Bild 2.

3 Interieur

Fahrer und Beifahrer erleben ein sport
Tiches und ergonomisch ausgereiftes
Umfeld. Haptisch wie optisch besonders
angenehm fallen die aufwindig gestalt
ten Tarverkleidungen auf. Selbsterkla-
rend und ibersichtlich wurden zudem
dic Armaturen und Instrumente ausge-
legt. Insbesondere die Mittelkonsole mit
ihren hoch angeordneten Bedienungse-
lementen zeigt eine erfreuliche Uber-
sichtlichkeit, Bild 3.

Direkt unter den zwei mittleren Luft-
ausstromern ist die Audioanlage ange-
ordnet. Fiir den Scirocco kommt dabei
die neueste Geritegeneration zum Ein-
satz (RCD 210 bis RCD 510). Stets dabei
cin MP3-fihiger CD-Player respektive
“Wechsler. Parallel wird es zwei AudioNa-
vigationssysteme geben. Das Spitzenimo-
dell mit der Bezeichnung RNS 510 wartet
dabei mit Feinheiten wie einem 6,5Zoll
Touchscreen und einer extrem schnellen
30GigbyreFestplatie auf.

31 Die Sitzanlage

Der Sciracco ist ein vollwertiger Viersit-
7er. Vollwertig steht in diesem Fall fiir
die Tatsache, dass im Fond zwei Erwach-
sene bequem Platz haben. Ahnlich wie
beim neuen Passat CC, kommen im Fond
ergonomisch ideal konturierte Einzel-
sitze zum Einsatz. Fiir ein hohes Mag an
Sicherheit sorgen dabei die fest mit den
Lehnen der Riicksitze verbundenen Kopf-
stitzen.

Die vorderen Sportsitze bieten zum
leichteren Ein- und Ausstieg der Fond-
passagiere serienmaig eine Easy-Entry-
Funktion: Die Vordersitze fahren nach
dem Entriegeln der Lehne nach vorn und
kehren danach automatisch wieder in
die 7uvor eingestellte Position zurtick.
Ebenfalls serienmaig ist die Hohenein-
stellung der vorderen Sportsitze.




32 Soundsystem Dynaudio

Seit der erstmaligen Einfiihrung des
HighEnd Soundsystems Dynaudio im
Passat bietet Volkswagen dieses System
in einer sehr dhnlichen Form auch im
EOS, Touareg, Multivan und Tiguan an.
Um den Kundenwunsch nach einem ad-
quaten Sound in der i

quertrigers erwihnt, dass diese zwei-
schalig gestaltet wurden und nur die
Oberschale je nach Einsatz Volldach oder
PAD gesteuert wird. Der vordere Dachbe-
reich zwischen Frontscheibe und Glasde-
ckel PAD wurde in das Modul infegriert
und mittels hinterspritzrer Folie aus PC-

exfilllen, haben es die Ingenieure in Zu-
sammenarbeit mir den ddnischen Kolle-
gen geschafit, dieses hochwertige Sound-
system auch in das A-Klasse Segment zu
iibertragen. Tm neuen Scirocco findet
der Ersteinsatz in dieser Klasse statt.

Dic Anlage besteht aus den Lautspre-
chern mit der ypischen innovativen Dy-
naudioTechnologic. Die vier 168 mm
Basslautsprecher - bestehend aus ciner
MagnesiumsSilikat-PolymerMembrane,
einer sehr leichten 74 mm Schwingspule
und einer innen liegenden Magnetkons-
truktion in einem steifen Kunststoffkorb
~inden Tiiren vorne und in den Seitentei-
Ten im Heck des Wagens sorgen fiir einen
priizisen und krifrigen Bass mit hoher Im-
pulstreue. Die 60 mm und 50 mm Hoch-
tonlautsprecher - mit einer 28 mm bezie-
hungsweise 25 mm Gewebekalotte mit
spezieller Beschichtung und kriftigen
Magneten - in den Briistungen der Tir
und Seitenteilverkleidungen sorgen fir
die Transparenz und Detailzeichnung.

Durch die Hochtonwiedergabe, das
homogene Abbilden aller Frequenzlagen,
die realistisch wirkende Bihne oberhalb
der Instrumententafel und die druckvol-
Ie Basswiedergabe wird dem Zuhérer cin
detailireves Klangvergniigen geboten.

Angetrieben wird das Lautsprecher-
system durch den neu entwickelten dig
talen 300-W-Leistungsverstirker, beste-
hend aus acht Class-AB-Endstufen.

33 Panorama-Ausstelldach
Das Panorama-Ausstelldach (PAD) ist op-
tional bestellbar. Getontes Glas und ein
Stoffrollo sorgen fiir ein angenehmes Kli-
ma und guten Sonnenschutz. Zur Beluf:
tung lasst sich das Dach um 39 mm auf
stellen. Der tragende Rahmen, der das
Gesamsystem aufnimmt und die Fahr-
zeugsteifigkeit gewihrleistet, ist aus
einem glasfaserverstirktem PUR-System
(Polyurethan mit Long Fibre Injection,
1H) gefertigt. Bild 4.

Als besonderes Gestalrungsmerkmal
sel beziglich der konstruktiven Ausle-
gung des vorderen und mittigen Dach-

ABS und Acrylnitril-B
dien-Styrol) schwarz hochglinzend aus-
gefiihrt. So vermittelt das PAD in seiner
Gesamtheit einen bis hinter die BSaule
durchgehenden optisch angepassten Be-
reich, der die Frontscheibe optisch ver-
lingert und damit zum sportlichen Desi-
gnanspruch des Falrzeugs beitrage

Als Sonnenschulz kommt ein manu-
elles Rollosystem zum Einsatz, welches
hinsichtlich der gestellten Anforde-
rungen eine komplette und komplexe

Bild 3: Innenraumgestaitung des Scirocco

glasfaserverstirktem PUR ein

Glasscheibe des optionalen Panorama-Ausstelldachs istin sinen Kunststoff-

Weiterentwicklung aller gangigen Rollo-
systeme darstellL. So wurden bei dies

m

Beschattungssystem folgende lech-

nischen Randbedingungen berticksich-

tigt und umgesetzt:
Linsatz von blickdichtem Rollostofl
zur Erhohung des Beschattungsgrads

- stufenlose Verstellung des Rollos un-
abhingig von der Offnungsstellung

- scitengefiihrtes Rollo zur Gewahrlei:
tung der Stoffspannung

- zusitzliche vordere Rolloverrastung

- Rollowelle strakangepasst, das heikt
mit einer Querwdlbung versehen zur
Aufrechterhaltung der geforderten
Kopftreiheiren.

Neben den schon beschriebenen Vortei-

Ten des Dachmoduls, sollte nicht uner-

wahn bleiben, dass ein getonter, war-

bettet
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sion Li
Energiestrahlung 6,9 %) zum Einsatz
kommt und das System die gesetzlichen

engagierter Feinarbeit auf das Fahrzeug
abgestimnt, Bild5 und Bild6.

4.1 Achskonzept und Fahrwerk-

eines
exfiillt

4 Fahrwerk
Das Fahrwerk des Scirocco ist sportlich-dy-

namisch und mit dem richtigen Ma® an
Komfort ausgelegt. Fs erfiillt so die hohen

Die Volkswagen-Plattform PQ35 bietet

sert dic Acrodynamik und unterstreicht
die sportliche Optik des Fahrzeugs. Bei
hoher Agilitit ist die Fahrwerk-Abstim-
‘mung so ausgelegt, dass der Scirocco ein
‘Hochstma an Stabilitét und Fahrsicher-
heit bietet. Die Reifen wurden speziell
auf den sportlichen Charakier des Fahr-
zeugs ausgelegt sowie auf hohe Querdy-
namik und kurze Bremswege optimiert.

4.2 Die neue adaptive
Fahrwerksregelung DCC

Erstmals in einem Volkswagen der A-
Klasse kommt im Scirocco optional die
neue adaptive Fahrwerksregelung zum
Kinsatz. Damit wird eine weitere, deut-
lich spitrbare Verbesserung bei Fahrdy
namik und ~komfort erméglicht. Das
System besteht aus vier regelbaren Démp-
forn, jeweils drei Radweg- und Aufbaube-
schleunigungsSensoren und einem eige-
nen Steuergert.

Das System beeinflusst neben den
Dimpfern an Vorder- und Hinterachse
auch das Kennfeld der elektromecha-
nischen Lenkung. Uber dic Radweg: und
Aufbaubeschleunigungs-Sensoren wird
der Bewegungszustand der Rader und

mit und Vierlen-
kerHinterachse alle erforderlichen Zu-
taten fir das Fahrwerk eines kompakien
Sportivagens. Federn, Dimpfer und Sta-
bilisierung wurden auf die niedrigere
Sitzposition und auf die spezifische Ge-
wichtsverteilung des Fahrzeugs ange-

die durch P
ik dieses neuen Coupés von Volkswagen
geweckt werden, Dazu wurden gezielte
FahrwerkKomponenten aus dem Volkswa-
genModulbaukasten ausgewdhlr und in

Verstelldimpfer

passt. Zur der Spurweite
und Reduzierung der ungefederten Mas-
sen kommen an der Hinterachse Radtré-
ger aus Aluminium zum Tinsatz, ine
generell abgesenkte Standhohe verbes-

des 2 ‘permanent erfasst.
Die Signale dieser Sensoren werden im
Steuergeri( mit weiteren CAN-Daten von
Lenkung, Motor, Getriebe und Bremsen
vernetzt. In Abhangigkeit dieser Fin-
gangsgrofien werden die Dimpfkrifie
iiber ein elektrisches Verstellventil an
den Schwingungsdampfern an die jewei-
lige Fahrbahn und die Fahrsituation an-
gepasst.

Dariiber hinaus hat der Fahrer die
Maoglichkeit, iber einen Taster in der

Bild 6: DCC: Verstellbare
Dampfer erm:

ich

eine

Radwegsensoren

PSS

DCC-Taster o

Anpassung der Dampfungs-
Kkréfte an die jewelige
Fahrbahn und Fahrsituation




Mittelkonsole die Regelparameter in drei
Stufen (Comfort - Normal ~ Sport) auf
seine personlichen Vorlieben einzustel-
len. In jeder Schaltstufe wird das gesamte
Spektrum von komfortabel bis sportlich
in unterschiedlicher Ausprigung abge-
deckt. Der Regelalgorithmus fiir di
Diimpfer wurde eigenstindig von der
Volkswagen-Fahrwerkentwicklung von
Grund auf new entwickelt.

Durch die modellbasierte Software Er-
stellung und automatische Codegenerie-
rung konnten die Entwicklungszyklen
deutlich verkiirzt und dem System eine
Volkswagen-typische Pragung verlichen
werden.

43 Neuerungen in der Lenkanlage

Das elektromechanische Lenkgetricbe
(EPS) kann im Scirocco seine systembe-
dingten Vorteile wie geschwindigkeitsab-
hingige Lenkunterstiitzung und weitge-
‘hende Unterdriickung von StorgroRen
ausspielen. Erstmals komm dabei cine
neue Generation zum Einsatz: Der Lenk-
winkelsensor, der sowohl von der elek-
tromechanischen Lenkung als auch vom
ESP genutzt wird, wurde weltweit erst-
malig in das Ritzelgehduse integriert
und kann daher im Schaltermodul der
Lenkséule entfallen. Dadurch steigen
Sensorgite und Zuverlissigkeit.

Die Lenksiule wurde ebenfalls neu
entwickelt: Crashverhalten und Steifig-
keit wurden verbessert, und gleichzeitig
konnte das Gewicht reduziert werden.
Der Scirocco ist mit attraktiven Lederlen-
kridern ausgestattet, wahlweise mit
Multifunktionstasten und - in Verbin-
dung mit DSG-Getriebe - auch mit Tip-
tronic (manuelle Schaltgasse).

44 Optimiertes

Bild 7 n der Karosseriestruktur erhahen
Festigkeit und Steifigkeit

5 Passive Sicherheit

Der Scirocco hat das hohe Sicherheitsni-
veau von Golf und Passat. Die Basis dafir
ist eine Karosseriestruktur mit hoher Fes-
tigkeit (stabile Fahrgastzelle), rundum En-
ergie aufnehmende Deformationszonen

ckungistein speziell konzipierter weicher
Schaumkbrper verbaut. Gemeinsam mit
ciner Abstiitzung unterhalb des StoR fin-
gerquertrégers hilft er vor allem, Beinver-
letzungen 7u reduzieren.

5.1 Systeme fiir den Insassenschutz

und darauf

Die von fah-

Die Kombination aus hoher Steifig-
keit der Karosseriestruktur und gezielt
ausgelegten Deformationszonen ist die
Basis einer guten Crashperformance, Fir
den Scirocco wird das Konzept des profil-
intensiven Leichtbaus mit dem Einsatz
formgehirteter, hochstfester Bleche ge-
wahlt. Die in

ren in der Auslegung von Karosseriestruk-
turen und Riickhaltesystemen eriffnet
die Moglichkeit, eine Vielzahl von Ent-
wiirfen in kiirzester Zeit zu bewerten und
2u optimieren. Die Simulationsverfahren,
die CAE Infrastruktur und die Prozesse
werden auf Grund von Erfahrungen aus

usge-
fithrte Stahlkarosserie bietet auch bei

stetig
weiter entwickelt. Im Auslegungsmodell
a

den schwierigsten C:
den Insassen optimalen Schutz, Bild 7.

Durch den umfassenden Finsatz von

i hoden lie-

Das Fahrzeug erhilt
Faustsattelbremsen mit grof dimensio-
nierten Bremsscheiben und einem ver-
groferten Hauptbremszylinder. Da-
durch werden ein schnelles Ansprechen
der Bremsen sowie ein kurzer Pedalweg
ermoglicht und der sportliche Charak-
ter unterstrichen. SerienmiRig kommr
im Scirocco cine neue ESP-Generation
um Einsatz, in der die Sensoren fiir
Gierrate und Quer im

Ren sich Strukturan-
forderungen sehr schnell und zielgerich-
tet erreichen. Im

wurden neben den Riickhal-
tesystemen die kompletten Innenraum-
strukturen als strukturmechanische Mo-
delle abgebildet. Damit st eine Abstim-
mung samtlicher Systemparameter auf
die Vielfalt der verschiedenen Crashlast-
fille moglich. Die Opti der kom-

zess konnte dadurch die Anzahl von Mo-
difikationen an der Hardware auf ein Mi-
nimum reduziert werden.

Bei der Entwicklung des Sciroccos

plexen Funktionen eines Riickhaltesys-
tems ist ohne die Insassensimulation
nicht mehr vorstellbar.

In den Entwicklungsprozess des Fahr-

spiclte der F von Anfang
an eine wichtige Rolle. Alle relevanten
Bauteile der Fahrzeugfront wurden dar-
aufhin ausgelegr. Speziell die Innenblech-

Steuergerat des Hydroaggregats inte-
griert wurden. Damit kann der bisher
separate Sensorcluster im Fahrgastraum
entallen.

struktur der Motorhaube i fiir den Fug-
gingerschutz optimiert. Fine besondere
Herausforderung bildete dabei der Schar-
nierbereich. Hinter der Stoffingerabde-

totyp eingebettet: Lange bevor die ersten
Versuchstriger zur Verfigung standen,
konnten alle wesentlichen Funktionen
des Riickhaltesystems mit Hilfe der Si-
‘mulation bewertet und optimiert wer-
den. Die Strken der Insassensimulation
liegen nichtallein in der Funktionsausle-
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richteten Kindersitz auf dem Beifahrer-
sitz zu montieren. Die Sicherheit fiir
Kinder wird durch serienmRige Isofix-

tragen
stark zum Verstindnis von Versuchser-
gebnissen bei

Das Frontairbagsystem sorge fiir eine
optimale Riickhaltung von Fahrer und
Beifahrerim Erontalaufprall bei minima-

auf den hinteren Sit7-
platzen komplettiert. SerienmiRige
Kopfairbags sowie in der Sitzlehne inte-
grierte und damit immer richtig positio-
nierte Scitenairbags machen das Fahi-
s rundum sicher, Bid 8. Bine Heck

lem
bag ist im Schalttafeloberteil cingebaut
und kann Gber einen

erfolgt mittels der bei-
den Aub.\gtteucr[,ua[ integrierten

deaktiviert werden. Der Status wird dem
Fahrer iiber eine Anzeige gemeldet. Da-
‘mit st es moglich, einen rickwirts ge-

1d9: Al
Motaren und einen TDI-Motor

in Fahrzeu-
glangsrichtung.
Neben der Auslisung der schiitzenden

Rickhaltesysteme Straffer und Airbags

kommuniziert das Airbag-Auslosesystem
auch mit anderen Steuergeriten, so wird
der Warnblinker aktiviert, verriegelte Td-
ren werden cntriegelt, das Tnnenraum-
licht wird angeschaltet und die Kraft-
stoffpumpe abgeschaltet.

6 Motoren und Getriebe

Volkswagen wird den Scirocco als welt-
weit ersten Sportwagen durchgingig mit
aufgeladenen Mororen anbieten, Bild 9.
Die drei TSIBenzindirekreinspritzer leis-
Len 90 kW/122 BS, 118 KW160 S und 147
KW/200 PS. In einem dhnlichen Leis-
tungsspektrum bewegt sich der TDI: Der
hochmaoderne Common-Rail-Motor ent-
wickelt 103 KW{140 PS. Alle Scirocco wer-
den serienmaRig iiber Sechsganggetrie-
be geschaltet, optional kann ein Sicben-
gangDSG-Getriebe bestellt werden.

6.1 Ottomotoren

6.1.1 TSI mit 90 kW

Maximale Kraft bei minimalem Verbrauch
- mit dieser Figenschaft sind die TSVier-
zylinder binnen kiirzester 7eit 7um Syno
nym fiir eine neuc Generation sparsamer
und gleichzeitig sportlicher Volkswagen-
Motoren geworden. Den Finstieg stellt ein
90 kw122 PS (bei 5000jmin) starker TSI
dar. L Scirocco entwickelt der Vierzylin-
der bereits bei 1500[min sein maximales
Drehmorment von 200 Nm. Der TST erlaubt
eine Hochstgeschwindigkeit von 200 km/
h. Den Kassischen 0-100-kmyh-Sprint legt
der 90KW:Sciroceo in 9.7 s zurtick. Mit

/2 Motoren im Scirocco sind w:cw.ﬂna\mmv P ————

cinem [ von 611
Super bleifrei auf 100 km gehort er zu den
sparsamsten Sportwagen seiner Klasse.

6.1.2 TSI mit 118 kW mit Turbolader und
Kompressor

Dieser TSkMotor ist ein via Turbo und
Kompressor aufgeladener Vierzylinder
mit 118 KW/160 PS (bei 5900/min). Wie
alle TSl ist auch dieser Motor ausgespro-
chen sparsam {Durchschnittsverbrauch
6.51/100 km) und drehmomentstark (ma-
ximal 240 Nim bei nur 1750}min). Der
Scirocco erreicht mit diesem TSl aus dem
Stand nach nur 8,0 5 100 km/h. Die
Hochstgeschwindigkeit betrigr 217 k)
h.Optional kann der 118-KW=TSI mit dem
weltweit ersten Siebengang-DSG fiir den
Quercinbau kombiniert werden.



Bild 10: Fir den Scirocco wird das weltweit este trockene Sisbengang-DSG fiir den
GroBserieneinsatz angeboten

6.1.3 TSI mit 147 kW

In der hichsten Leistungsstufe kommt
im Scirocco ein 147 KW[200 PS (bei 5000/
min)starker TSI zum Einsatz. Auf 100 km
verbraucht das Fahrzeug mit diesem
Vierzylindermotor bei einem Drehmo-
mentangebor von 280 Nim (ab 1700/min)
761 Kraftstoff. Gleichwohl sorgt er fiir
eine Hochstgeschwindigkeit von 235 ki
. Den Sprint auf 100 kmfh absolviert der
stiirkste Sciroceo aller Zeiten in 7,2 5. Wie
beim identisch motorisierten Golf GTI,

Kann dieser Motor auch im Scirocco mit
einem SechsgangDSG geordert werden.

6.2 i ‘mit 103 kW

Sprint erledigt der Scirocco mit diesem
TDIin 9,3 5. Der Hochstgeschwindigkeit
von 207 kmjh steht ein Durchschnitts-
verbrauch von 5.4 1 auf 100 ki gegen-
iber. Auch in Verbindung mit diesem
Motor biete Volkswagen auf Wunsch ein
SechsgangDSG an.

6.3 Siebengang-Doppelkupplungs-
getriebe DSG fiir Quereinbau

Das weltweit erste Siebengang-DSG
DQ200 fiir die GroRserie besitzt als eines
seiner zentralen konzeptionellen Merk-
male zwei trockene Kupplungen, deren
Druck hydraulisch geregelt wird. Uber-
tragen wird die Motorleistung via Kurbel-
welle tiber ein Zweimassenschwungrad
auf die Doppelkupplung, Bild 10. Kupp-
Iung T bedient dabei die ungeraden Gan-
ge, Kupplung Il die geraden Gange plus
den Rickwirtsgang. Durch das Kupp-
Tungsmanagement gibt es beim Schalten
keine Zugkraftunterbrechung. Bei hohen
Komforteigenschaften wird somit ein dy-
namisches und auch komfortables
Schaltgefiihl vermittelt. Der komplette

Erstmals gibt es einen Scirocco mit Diesel-
aggregat: Direkt zum Marktstart in Euro-
pa wird es den Scirocco mit einem sau-
beren, drehmomentstarken und leisen
140-PS-Common-Rail-Dieselmotor (103
KW bei 4200/min) geben. Bereits ab 1750/
min enrwickelt es ein maximales Dreh-
moment von 320 Nm. Den 0-100-km/h-

vollzieht sich innerhalb
von wenigen Hundertstel Sckunden. B
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